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@ Spindelantrieb fur Verstelleinrichtungen in Kraftfahrzeugen 

@ Spindelentrieb fur Verstelleinnchtungen In Kraftfahr- 
zeugen, bei derri <eine Gewindespindel (5) drehfest zwi- 
schen zwei endsertigen Halterungen (6a, 6b) eingespannt 
;' ist, wobei der Gewmdespindel erne in einem Getnebe -an- 
geordnete Spindel mutter zugeordnet ist, dadyrch go- 
kennzelch net/ da S die Gewindespi ridel (5) uber minde- 
. • starts eine Sollbruc^steile in 

: (6a; 6b) befestigt tst und daS miridestens ein Ehde der Ge- 
yvindesplnde! (5) ats FormschluSelement (66a) ausgebil- 
del ist, das mit elnem drehende n SVerkzeug verburiden 

v werden karih; um zum. Zwecke der 

Notbetatigung des Antriebs zu uberwinden, V s ?. 
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Beschreibung Kg. 10 - Lagemng der Gewmdespindei mit einem 

m __ _ _ , quetscbbaren Gewindeelement als Verdrehsichenine und 

Die Erfioduag belnfrt einen Spindekntrieb fur Verstell- zur Notbetatigung; 
einrichtungen in Kraftfahrzeugen nach dem Oberbegriffdes Fig. 11 - Loaning der Gewindespindel mit einem 
Anspruchs 1. 5 quetscbbaren Durchzug; 

Aus der DE-OS 17 55 740 ist ein Spindelantrieb fur eine Fig. 12 - Lagemng der Gewindespindel mit einer Qber 
VersteUeinnchtung an einem Kraftfahrieugsitz bekannL Der eine Kontermutier verspannte Gewindeelement als Verdreh- 
Kraftfahrzeugsitz ist hier. auf zwei parallelen Gleitschienen sicherung; 

befesdgt, die auf am Fahrzeugboden angeordneten Fun- Fig. 13 - Lagerung der Gewmdespindel mit einer lagefi- 
rungsscbieneo laufen. Parallel zu jeder Gleitschiene und.mit 10 xierten Mutter, die fiber eine Kontermutter auf der Gewinde- 
dieser drehfest verbunden ist je eine Gewindespindel ange- spindel verspannt ist; 

° r( ^ _ ^ Fig. 14 - Lagerung der Gewindespindel mit einer Vcr- 

Neben den ortsfesten Fuhrungsscnienen und mit diesen drehsicherung aus Kunststoff; 
fesl verbunden ist ein Getriebeblock gelagert, der eine auf Fig. 15 - Schnittdarstellung von Fig. 14* 
der Gewindespbdel angeordnete Spindelmutter und eine 15 Fig. 16 - Darstellung einer Verdrehsich Jrung der Gewin- 
mit dieser kflmmende Antriebsschnecke aumimmL Die An. despindel mit einer Kuns is toffs ichehing; 
triebsschnecken jedes Getriebeblockes stehen mit einem ge- Fig. 17 - Verdrehsicberung der Gewindespindel uber eine 
meinsamen Antriebsmotor in Verbindung. Der Getriebe- SchweiBquetschmuttermitDistanzbuchse; 
block besteht aus zwei Teilen, die miteinander verschraubt Fig. 18 - Darstellung eines Spindelantriebs fur einen Fen- 
smi 20 sterheber. 

Wird der Antriebsmotor betatigt, werden uber die An- Wie aus der Fig, 1 ersichtlich, ist eine Halteplatte 1 einer 
tnebsscbnecken die Spindelmuttem verdrehL Da die Ge- , Oberschiene 3 zugeordnet. An der Halteplatte 1 sind Befe- 
wuidespindel drehfest angeordnet ist, werden dadurch die stigungslaschen Ua; Ub fur den Antriebsmotor 2 vorgese- 
Gewmdespindel und der mit dieser verbundene Fabrzeug- hen, so daft der Antriebsmotor 2 fest mit der Halteplarie 1 
sitzrelaUvzumGetriebebtockundo^ 25 und Q-amit fesl mit der Oberschiene 3 verbunden ist 

den verschoben; Das ObergesteU des hier nicht dargestellten Fahrzeugsit- 

Der bekannte Spindelantrieb hat den Nacfateii, daB im FaU zes wird auf der Oberschiene 3 befestigt 
eines Defektes des Getriebes der Ausbau des Fahrzeugsitzes Beidseitig am Antriebsmotor 2 sind Antriebswellen 21 
- je nach der aktuellen Verstellposition - sehr aufwendig und 22 angeordnet Vorzugsweise werden hierzu flexible 
sem kann .,.>.,; .30 Wellen verwendet Oiese AntriebsweUen 21, 22 steUen die 

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, einen Spindel- Verbindung zu einem Getriebe 9 her, dessen Lage, Ausbil- 
antneb fur VersteUeinnchtungen in Kraftfahrzeugen zu ent-, dung und Funktion weiter untco naher erlautert wird 
wiclceln, bei dem mit einfachen Mitteln gewahrleistet ist, Die Oberschiene 3 gleitet direkt oder Gber nicht darge- 
dafi I in 1 Falle einer BlccMerung des Getriebes das zu verstel- . stellte Verstell- und/oder Lagerelernente auf einer am Fahr- 
lende Bauteil in eine SteUung verfahreo werden kann, die 35 zeugboden festgelegten Unterschiene 4 
dessen Ausbau ermoglicbt : - - ; Funkrionslage der. Oberschiene 3 und- Unterschiene 4 

Piese Aufgabe wird dadurcb gelost, daB die Gewinde-. . werden diese durch ihre Berimrungs^ bzw^ Lagerungsberei- 
spindel uber mindestens eine Solmmchs^Ue m tnindestens * cbe so gehalten, daB rich ein Hohlraiim 31 ergibL Inherbalb 
emer Halterung gehalten wird und mindestens eih.Bnoe der :) dieses Hohlraums 31 ist eine Gewindespindel 5 angeordnet, 
Oewmdespmdel akFormschlu^lemem 40 wdbei diese zvvischea'Halierunge^ 

^f^«n orebenden . Werkzeug . v^unden werden kann. -wi^ die auf der linterschierie 4tfest angeor&et sm& Die 
urn die SoUbnichstelle ?uni Zwecte; v 'Verbmd^ 

uberwinden , " - V ■ ^fesngungsmuttern 6c, 6d, 6c\ 6dV , e . 5 ^ 

merdurch kann bei einem Defekt des Getriebes die Ge. ; Die Gewindespindel 5>irkt mit o^m Getoebe 9 zusam- 
winctespindel berausgedrebt werden, urn eme Blocjaerung 45 meivdas ebenfa^ angeordnet urid ortsfest 

to. VersteUeinnchtung aufzu^ bei W6be^mene3 

eme^ kbmpak^ innerbam" emer r Schien ;Ffe. 2geie^ 

hataenugsirzes angeordneten C^triebes yon Bedeuqirig ist. • .tenmg S gebalitenv die mit der hier mcht o^esteUten Ober- 
^Nacbfolgend soU die.Ernndung anhand von AiisfOhrungs- ^schiene 3 §M^kaAaii^'^'Z^^ den Schenkeln «6a- 
■beispiden. OpSher eriautert werden. Die ;d^ugeh6rigen 50 ^ sind Entkopp-' 

Zeichnungen haben folgend^-Bedeu^ing:;; 'r^ H r *:i& / . :mngselemente 10a; 10b -ttngefilgiu^uiii ^ntstehetide^ *Ge- 

Fig. 1 - Perspektivische Darstellung eines Spma^lan- rausche zu entkoppeln und Tbleranzen auszugieichen ' 
triebs (Darstellung einer Seite .^^eiung des Fahrzeug- : Eine weitere Ausgestaltiing der Ugeru^ des'Geuiebes 9 
slt *f. s )' o ' >'i •* besteht darin, mese m der Ober^ 

Fig. 2-.GevmdespmdelmitGeaiebeein^ gerte.Haitenmg 8' zu re^aeren; Diese HalUifung wird in 

. te ^ g; , „ \\ ■ t/j ; r ^ der Fig. 3 gezei^t Das hier nicht o^esteUte Geinebe'9, ist 

: Wg. 3 - Halterung fur em Getnebe; ••' , .;' " ^ 0 g der in Fig. 2 gezeigten Art &<^teeUau&anmeteU 

^^^Explo^vdarsteUungdesGeuiebesein^^ SlderHdterwigygelageA.liie^ 
Halterung; * i . teirung 8* sind an der Oberschiene 3 befestigt: Im Ausfuh- 

Fig. 5 -Darstellung des Getriebes im zusammengebauten 60 rungsbeispiel sind diese ^ init der Obei^hiene3 verschraubL 
Zustand; ^ diescm Grunde weisen die Scbenkel 82a, 82b Befesti- 

Fig. 6 - Gehauseplatte mit I^gerbohrung fur A4triebs- gungsoffhungen 83 auf, die mit den in Fig. 1 <largesteUten 
sclmecke; . ■: \ &festigungs6ffnungen 30 in der Oberschiene 3. korrespon- . 

Fig.7-GehameplattemitI^erbohrungfu^ . dieren. Den Befestigungsbrmiirigen 83 werden SchweiB- 

^ \ ' 65 muttem 84 zugeordnet, das heiBt, die SchweiBmutlern 84 

Fig. 8 - Darstellung einer I^f&migen GehaWplatte;- ; werden auf die Offiiungen geschweifit babei weisen die 

Fig. 9 - Darstellung einer U-formigen Gehauseplatte in SchweiBmuttem 84 in Richtung des Hohlraumes 31. An- 
Verbindung mit einer scbeibenfcomigen Gehauseplatte; stelle der SchweiBmuttem 84 sind auch. Hnneitsmuttern 
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oder Sunzmuttern einsetzbar. Eine andere Mbglichkeit be- FOr den Axialanlauf der Spmdelmutter 92 und der Antriebs- 
steht darin, statt dex Muttem Durchziige berzustellen, die schnecke 91 sind Scheiben 95 und 96 vorgesehen, zum Axi- 
mit einem Innengewinde versehen sein konnen. Audi Kom- alspielausgleich dienen Wellenscheiben 95*; 96*. 
binationen der oben beschriebenen Moghchkeiten sind ein- Aus den Fig. 5, 6, 7, 8 und 9 ist ein moglicher Aufbau des 
setzbar. Dufch diese Verbindung bzw. Verschraubung der 5 Getriebegebauses 7 ersicbtlicb. Wie in deo Fig. 5 bis 7 er- 
Halterung 8' mit der Oberschiene 3 wird deien Steifigkeit kennbar, bestebt dieses hier aus je zwei sich gegenuberlie- 
verbessert Durch die Anordnung der oben genannten genden, scheibenfdrmigen Gehauseplatten 71a; 71b; 72a; 
SchweiBmuttern 84 bzw. der Duichzuge ist es moglich, das 72b, wobei die Gehauseplatten in den Einzeldarstellung ge- 
Getriebe 9 mit der Halterung 8* vorher komplett zu montie- mSB den Fig. 6 und 7 jeweils mit den Bezugszeichen 71 
reo und diese Einheit in den Hohlraum 31 der bereits moo- to bzw. 72 versehen sind Die Gehauseplatten 71a; 71b; 72a; 
tierten Schienenfahrung 3; 4 einzuschieben. ttber die Befe- 72b sind vorzugsweise aus einem Sintenverkstoff gefertigt; 
stigungsfcffhungen 83 und kann die Oberschiene 3 mit der es sind aber auch andere Werkstoffe, wie GuBwerkstofFe, 
Halterung 8* verschraubt werden. Slahl oder aucb Kunststoff einsetzbar. Die Gehauseplatten 

Die Halierungen 8; 8* weisen in einer weiteren Ausgestal- 71a; 71b; 72a; 72b sind auf ihre Endmafle gefertigt Das be- 
tting Sollverformungsstellen 87a; 87b auf, die zwischen L5 trifft aucb die Lagerbohrungen 73a; 73b; 74a; 74b, dereo 
Schenkeln.86a; 86b der Getriebeaufnahme 81 und den Lage in den Gehauseplatten 71a; 71b; 72a; 72b und aucb de- 
Schenketo 82a; 82b der Halterung 82a; 82b angeordnet sind. ren Passungstoleranzen. 

Diese Sollverformungsstellen 87a; 87b konnen im einfach- Die zusammengehorenden, sich gegeniiberliegende Ge- 
sten Fall entsprechend dimensionierte ScnweiBnShte sein. hauseplatten 71a; 71b und 72a; 72b sind in ihrer Gestalt 
Es ist aber auch moglich, als Sollyeiformungsstellen 87a; 20 idenlisch. Dabei weisi.ein Paar, im Ausrulirungsbeispiel 
87b Winkel oder andere Profile an dicser Stelle einzusetzen. sind es. die Gehauseplatten 72a; 72b als Stege 76 ausgebil- 
Alle diese Remente werden so dimensioniert,.daB diese erst dete Bereiche auf, die an den Kan ten der Gehauseplatten 
bci einer vorgegebenen Soilbelastung nachgeben und erst 72a; 72b angeordnet sind, also sich entlang der Ebene der 
dann die Schenkel 86a; 86b bzw. die Getriebeaufnahme 81 GehaWplatten 72a; 72b erstrecken. Die sich gegenuberlie- 
verformt wird Das gescbi^^ 25 genden iSeiten 761; 76F der Stege 76 sind entweder parallel 

ten einer vorgegebenen maximalen Grenzbelastung die ausgebildet, verlaufen konisch oder besitzen Schaberippen. 
Schenkel 86a; 86b seirwarts schwenken und dabei die Ge- In den Randbereichen der Gehauseplatten 71a; 71b sind 
windespindel 5 verklemmen. Im Crashfall tragt das zu einer dazu korrespondierende, als durchgehende Off nungen aus- 
zusatzlichen Sichetung des Fahrzeugsitzes bei. gebildete Ausriehmungen 75 quer zur Ebene der Gehause- 

Diebeiden Schenkel 82a; 82b der Halterung 8* sind abge-. 30 platten 71a; 71b angeordnet Diese Ausnehmiingen 75 wei- 
winkelt und weisen in den Vinkelbereichen 85a; 85b.eine . sen zu den Seiteh .761; 761* der Stege 76 paralleie Flacheo 
Materialverbreiteriing auf, die d^n Hdrikaum 31 weitestge- 752; 752' auf. . ... 
bend ausfiillt Dadurch kann die Steingkeit der Schienen- Andere mdgliche Ausruhnmgsformen der Gehauseplat- 
fuhrung, das heiBt, deren Widerstand gegen.das Einknicken, ten werden in deri Fig. 8 und 9 gezeigt. Dabei handelt es sich 
verbessert. werden Hit Vemakiing der Oberschiene 3 mit 35 tihmaTiim zwei I>formige Gehauseplatten 77a; 77b. Diese 
6^r.UnterscmeQe4bleibtimEangriff/ Irf6nmg;e Ckhauseplatie 77a; 77b tragen an einem ihrer 

In den Schenkeln .82a; 82b eingebrachte Bphrungen" 88a; Schenkel Stege W, die analog des oben beschnebeuen Aus- 
88b dU^nen der; Zenttierung der Halierung. zur <pber- fiihrimgsteispieies ^ 

schiene 3, zum Seispiei durch hier.nicht dargestellle Blind- - >Die ents^raechenden ^erbo^^ 7?' ^ ^ e 
melcaTDie ui ^^ deh Scheukem 86a; 86b angeordneten Durch- 40 bereits ioben ^beschrieben; in i dle C^aus^latt^eingeoracht 
zuge 89a;B9b erhdhen den kntischen Querschnia des Halte- ' In der Fig. 9 wird em Getnebegehkuse gezeigt, das aus ei- 
winkels 8* und trageb zu einer sicherezi ^ Ejafflberfragiing iin iier ^Krmigen'C^Su^l^.^^ .un<J ..einer dies er zugebrd- 
Crashfallbei ' 1 > :; ' neten scheibenfbrmigc Gehausepiatte 79 bestehc Die 

Wie aus def Fig, 4 ersichllich, besteht das Geoiebe ? aus Schenkel der ^-foiimge Gehausepiatte 78 tragen ebenfalls 
einer Antnebsschnecke 91; die Qber me &^re ^hnecken- 45 Stege T 76%' die m' entsriec^ende Aiisnehmungen 75" der 

' verzahdung 92' einer Spin^imu^er 92 in Krignff sfeht Die ~ scheibenfermige Gehaus^latte 79 eingreifen. . ;. 

^Antnebsschnecke 91 istuber die Antnebswelle 21; 22 mit Zur Montage werden die Stege 76, 76*, 76" m die Ausneh- 
dem Antriebsmotor 2 verfiunaen (si^ . munge^n 75; 75; 75" geste^:Die Ma^ p^ 

.Spmdelihutter 92 ist ttber'ihrVmnengewmde d&i Gewmd^ 7i?;75 , ;75 n ,und Stege 76; 76 1 ; 76" sind so aufeman<% abge- 
spindel 5 zugeordiiet. \ / ~ l " 4 N' ! r ; » smiamtj d^ nach Mp 

" . Zur Wurlmng^ gen oo^I^p^simgenj^U^ 

lrie^smotbr 2.so ubertta^t er seine Bewegimg dber die An- ^ammb&ecicen wM .die ; Lajge $at ^ Ausnehinungeh 75 
.ttiebswelle 21; 22 a^dte : ADtritfisi5^^'91/i)ie» iibef- uj^'dei Stege 76 u^"d^t;die : Lage dear ^unebsicfanecke 
mittell ^u^D^oewegung auf die Si»nd^lmutt^'». Dadie. 91 pfc Si^a>lmutter 92 fixieft und daimt.endgiiltig festge- 
(^wmdespihdel 5 drehfest ist, niuB ^jGettiefe'9.imd 55 Je^ indem^ 

>m\t ^Vinit dleser Vei^'undene Oberscluene 3 e^n^hliefihch . plasn^h y^cc^^^ : \¥k -it 

Kraf tfahrzeugsitz eine n^latorische Bewegun ausfubren Die Montage des Getnebegehauses 7 kann durch automa- 
(siehehie^ 1 ]^;^?-^ ^ ' " . ' f^/, : ' " n^e^l^.^tonUtzt.oo^ 

'In der Kg; "4 wird ih iiner '^iosiVdarsteUung' a^r Auf- nun nachfblg^ scheibenfdrniger Ge^useplatten 

biu ; a^s GretrieDes'9 gezeigt Es Ist iii sefaen, daB me Getrie- 60 71a; 71b; 72b erlau^ der trtornugen 

beelemenW fcestebend aus einer Antriebsschnecke 91 .und Gehauseplatten 77. und U-formigen Gehauseplatten 78 bzw. 
einer Spmd^linutler 92 ui den Gehauseplatten 71a; 7lD;72a; 79 erfbl^t analog, ffierzu werden die GetrJe^eelemenie (An- 
72b eines Ge^riebegehauses 7 gelagert sihd.In der. iPlg. 5 ist oiebsscnnectoe 91, Spmd^lmutter W ; Schelb^.95;"96,.Wel- 
das Geiriebe r 9 iin "zusammengebauteh Zustand gezeigt Bs lenscneiben ^; 96^ e^hKefllichiles Gehauses (GehSuse- 
ist zu^erkennen/oy idie Anoiebsscnnecke 91 Uber Lager- 6s planch 71; : 72yVoim6ri 

bbhruhgeh' 73a imd 73b m den Gehausepiatte 71a iind 71b werden La den daftir yoigesehenen rL^eitlohrungen einge- 
gelageii ist, wahrend die'5pmb^utter 92 in l^ertohnin- sieckl und die C^baiiseplatten 71; 72 wei^ zusammenge- 
gcn74aund74bo^r(&hausepiatte72aun^^ steckL*:... 
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Dieses vormontierte Getriebe 9 wild nun id eine kombi- spielsweise ein Gewindeelement 60 eingesetzt wird, die an 
nierte Halte- und Verstemmeinrichtung eingelegt die das seinem Umfang eine Maierialschwachung als umlauf ende 
Getriebe 9 an seiner AuBenkontur erfaBL Das Halten erfoigt Nut 61 aufweist Es sind aber aucb andere Materialschwa- 
in RichtungderEbeneder.GehaiJs^laUen 72a;72b, wobei cbungen moglich, wie z. B. Einkerbungen o. a. Die Ge- 
die Haltekrafte, die an den vier Ecken der Gehauseplatte 71a 5 windeelement 60 isi mit einer der Halterungen 6a; 6b ver- 
oder71b angreifen, relativ gering gehalten werden. schweifit Urn eine SoUbruchstelle auszubiiden, wird im Be- 

Das Getriebe 9 wird nunmehr bewegt incjem vorzugs- reich der Nut 61 das Material mit der Gewindespindel 5 ver- 
weise die Antriebsschnecke 92 gedreht wird. Dabei muB quetscht Das erfolgi an. zwei sich gegenuberfiegenden An- 
mindestens eine Umdrehung erfoigen. Die Gehauseplatlen griffspunkteo (siebe Pfeile), wobei eine einseilige Quel- 
71a; 71b; 72a; 72b konnen sich so verspannungsrrei ausrich- 10 schung auch moglich ist Im Falle der Notbetaligung wird 
ten. Nach VoUzug dieser Bewegung werden die Haltekrafte die Gewindespindel 5 verdreht und so Haltekraft der Quet- 
verstarkt, so dafi die Getriebeelemente 91; 92 und Gehause- schung uberwunden. 

platteo 71a; 71b; 72a; 72b in dieser Lage gehalten werden Als Gewindeelemente 60 sind zum Beispiel ScbweiB-, 
und eiri Verrutschen verhindert wird Ein Stemmwerkzeug Stanz- oder Blechmuttern einsetzbar, die stoff- bzw. kraft' 
greift nun in den Bereich der Steckyerbindungen, das heiBt, 15 schlussige Verbindungen mit dern Material eingehen. 
in die Koutaktstellen zwiscben den Stegen 76; 76* und 76" In Fig. 11 wird eine einfache Variante gezeigt Hier wird 
und den Ausnehmungen 75; 75' und 75" und verformt an anstatt eines Gewindeelement 60 ein Durchzug 62 in der 
diesen Steilen das Material plastisch. Die Verformung er- Halterung 6a; 6b hergestellt, der mit ein em Gewinde zur 
folgt so, daS dadurch 'das Material zum Beispiel Hinter- Aufnabme der Gewindespindel 5 verseben wird. Der Durch- 
schnutebudetundsodieLagederGehauseplatien71a;71b; 20 zug 62 wird mit der Gewindespindel 5 verquetscht (siebe 
72a; 72b zueinander endgultig fixiert werden. Pfeile). 

Um eine Deformierung der Lagerbobrungen 74a; 74b der Fig. 12 zeigt eine Losung, bei der analog zu der in Fig. 10 
Spiodelmutter 92 zu venneiden, erfoigt die Versiemmung gezeigten Variante ein Gewindeelement 60' mit der Halte- 
nicht uber die gesamte Lange der Steckverbindungen. Es rung 6a; 6b verschweiBt ist Dieses Gewindeelement 60" 
wird nur in dem Bereich eine Verstemmung durchgefuhrt, 25 wird dutch eine Kontermutter 63 verspannL Im Falle der 
wo ein EinfluB der Krafte auf den Lagerbereich der Spindel- Nbtbetarigung kann die Kontermutter 63 geldst und so die 
mutter 92 in der Gehauseplatte 72 und damit einer Defor- Gewindespindel 5 gedreht werden.. 

mierung der LagerbohrungeD 74 ausgeschlossen werden In Fig. 13 wird eine almHche Losung gezeigt Eine Mutter 
kann - 64 wird jedoch hier nicht mil der Halterung 6a; 6b ver- 

Die Fixierung der Gehauseplatten 71a; 71b; 72a; 72b 30 scbweiBt, sondern formschlussig Uber einen Anschlag 6e 
kann auch dadurch erfoigen, dafi das Material, im Bereich gehalten, der an der Halterung 6a; 6b angebracht ist Die 
der Steckverbindungen unter Einsatz der I^sertechnik ver- Verspannung erfoigt ebenfalls Uber eine Kontermutter 63. 
schweifit wird. Eine weitere Moglichkeit bestebt darin; die Als SoUbruchstelle ist bier mindestens ein ScbweiBpunkt 
Lage der Gehauseplatien 71; 72 zueinander durch VergieBen . 60a zwiscben der Mutter 64 und der Gewindespindel 5 vor- 
des Materials im Bereich der Steckverbindungen zu fixie- 35 gesehen. 

reo ' . Die 14 15 zeigen eine L&sung, bei der ein Siche- 

Eme andere Ausgestaltung des Verfahrens bestebt darin, rungsbiech 65 angeordnet ist, das eine Lasche 65a aufweist, 
daB die Umdrehung der Getriebeelemente zum Zwecke des der eine zwischen der Halterung 6a und dem Sicberungs- 
Ausrichtens mit einer hOheren Drehzahl erfoigt Zweckma- blecb 65 angeordnete Mutter 64* in inrer Lage sicbert Als 
Big ist es, mit der Nenndrehzahl oder mit einer uber dieser 40 SoUbruchstelle wird hier eine vorziigsweise aus Kunststoff 
liegenden Drehzahl des Getriebes zu arbeitei Die dadiirch hergestellte Vcrdrehsicherun^ 66 eingesetzt Diese wird mit 
entstehenden Kreiseuttafte halten wShrend der Bewegung ihrer AuBenkontur ^ formseblussig in eme^GewmdeSpindet 
die Lage der Getriebeelemente 91; 92 zuemander stabiU so Aufnahniebohrung 65b des Sicherungsbleches 65 eingeiegt 
daB die Furierung hier wahrend der Bewegung (erfoigen Der FormschluB wird hier diirch rnmdestens ein am Umfang 
ka 5°- . '* 45 der Verdrerisicherung -66 angeformtes' I^rrnschluBelement 

Die Lagerung der Gewindespindel 5 kann noch dahinge- 66a erreicht, das mit einer entsr^henden .Ausspaning 65c 
bend weiter ausgcstaltet werden; daB den Hallerungen 6a; in der Gewibdespin^^ 65b korrespon- 

6b (siebe Kg. 2) der Gewindespindel 5 schwmgungsdamp- diert Die Verdrebsicberung 66a" ist mit der Gewindespindel 
fende Buchsen (hier nicht dargestellt) oder ahnliche Bauele- 5 drenfest verbunden, indem ein am Ende der Gewindespin- 
• meote zugeordnet sind. * V " 50 del 5 angebracbtes Vierkant bzw. ein gedmetrisch ,anders 

Weitemin ist vqrgesehen, die Lagerung derGewindespin- aiisgebildetes Element in die dazu korrespondierendelnnen- 
oWSrmteinerNotba^ kontur 66b. der Verdrehsicberung greift 

bch, um im Falle eines Defektes des Getriebes9 dasHeraus- Im FaUe der Notbetaugung wird die Gewindespindel 5 
dreben der Gewindespindel 5 zu ermoglichen. Dadurch einschliefllicb der Verdb^icrierung 66 verdreht, was zur. 
kann der KraMahrzeugsitz aucb in diesem FaUe bewegt 55 Zerstoriing der \ferdrehsicherung 66 hihrt. Damit kann die 
werden, was fur dessen Ausbau erforaWiich ist, da'die^Ver- Gewindespindel 5 bewegt werden. 

schraubung der Halterung 6a; 6b nait der Untericmene 4 Kg. 16 zeigt eine andere Einsatzm6gUcbk«t fiir eiri Ver- 

. durch die Gberscbiene 3 verdecfet sein kdnnea Wul nian die drehsicberungselement aus Kunsteto£F. Hier wird in eine 
Verschraubung Ibsen, muB daher die Oberschiene 3 zur Un- Gewmdespmael-Aufnabmeofinungen beider Halterungeri 
terschiene4 verfahren werden. 60 (6a; 6b eine Kunststoffacherung 67a eingeformt, derart, daB 

Hi^rzii ist vorjese^en, die Lagerung der Gewindespindel der kreisruude Querschnitt der Aufnahme6E&iung 67 erbal- 
an mindestens «iner Halterung 6a; 6b mit einer Sfcllbruch- • ten bleibt, die Breite b der Kjunststoffsicberung jedoch gr6- 
^telle auszustauen und die Gewindespindel 5 an mindestens Ber als der Durchmesscr d der AufnahmeQf&ung 67 ist Die. 
einem Ende mit einen FormschluBelement 52 zu verseheh, Quetschung und damit die Ausbildung der SoUbruchstelle 
das im Einsatzfall mit einem Werkzeug erfafit und gedreht 65 erfoigt durch Krafte in Richtung der Pfeile. Dadurch wird 
werden. kann. In. deii Kg. 10 bis 17 werden derartige Aus- . die Mbglichkeit geschaffen, daB die Gewindespindel 5 so- 
fiihrungen gezeigt won i Zxig- und Drucldarafte tibertragen kann als aucb gegen 

In der F^. 10 wird eine Ausfuhrung gezeigt, bei der bed- Verdrehen gesichert ist 
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Im Falle der Notbetatigung wird die Kuiisistofeicherung 
67a herausgeschlagen, so dafi die Gewindespindel 5 in den 
freiwerdenden Raum ausweicben kann oder, .falls erforder- 
lich, mil Hilfe eines hier nicht dargestellten Werkzeuges in 
diesen Raum gedruckt werden kann. Damit liegt die Gewin- 
despindel 5 frei und der Kraftfahrzeugsitz ist entnehmbar, 
ohnc dafi die Gewiodespindel 5 gedreht werden muB. 

In der Fig. 17 wird eine Spezialquetschmutter 68 gezeigt, 
die analog zu dem anhand der Fig. 10 beschriebenen Bei- 
spiel mit einer Halterung £a; 6b verscbweifit ist und eine 
umlaufende Nut 61'. als Materi.alschwachung aufweist. Die. 
Verquetscbung auf der Gewiodespindel 5 und die NotbetiUi- 
gung erfolgeo analog des Beispiels zu Fig. 10. In diesem 
Beispiel ist jedocb auf der von den Halterungen 6a; 6b abge- 
wandlen Seile auf der SpezialquetschrnuUer 68 eine Di- 
stanzbuchse 69 angeordnet, die den Verfahrweg der Ober- 
scbiene 3 auf der Unterschiene 4 begrenzt Ein variabler 
Eodanschlag kann zum Beispiel aucb uber hier nicht daige- 
stellte Kunststoffclips erreicht werden, die bei der Montage 
des Kraftf ahrzeugsitzes separat auf der Gewiodespindel be- 
festigt werden. 

Urn die oben beschriebene Notbetatigung ausfUhren zu 
konnen, mufi (mit Ausnahme des zu Fig. 16 beschriebenen 
Beispiels) zum^Verdrehen der Gewiodespindel 5 deren Ende 



Ua; Ub Befestigungslaschen 
12 Feosterscheibe 
12 Unterkante der Fensterscheibe 
131; 132 Fiihrungsschienen 
5 14 Haltescbienen 
15 Fensterhebermotor 
151 Kabel 

161; 162 Haltewinkel 

2 Antriebsmotor 

to 21; 22 Antriebswelle 
24 Antriebswelle 

3 0berschiene 

30 BefestigungsSffhung 
31Hohlraum 

15 4 Unterschiene , . 0 0 j, 

5^ Gewiodespindel ^ rc^ ^ r "* 

51 Zahnstange 

52 Fpnnschlufielement 
60; 60' Gewindeelement 

20 60aScbwei£punkt 
61Nut. 
62Durchzug 
63; 63' Kontermutter 
64; 64' Mutter 



mit einem Werkzeug erf afit werden Hierzu mufi das Ende 25 65 Sicberungsblech 



der Gewiodespindel 5 mit einen entsprecbend ausgebildeten 
FbrmschluBelemeot 52 verseheo sein. Das kann zum Bei- 
spiel erfolgen, in dem dieses einseidg oder zweiseitig abge- 
flacht ist oder in dem ein Innen- oder AufienmehrkanL, vox- 
zugsweise ein Vierkant, vprgesehen ist 

In der Fig. 19 wird eine Prinzdpskizze gezeigt, aus der 
man eine Moglichkeit fur den Einsatz der Erfioduog zum 



30 



65a Lasche 
65b Gewindespmdel-Aufhahmebohrung 
65c Aussparung 

66 Verdrchsicherung 
66a FormscUuBelement 

66b Innenkontur der Verdrehsicherung 

67 Cfewmdesprndel-Auniahmeoffnung 



Aotheb eines Fensterbebers an einer Fanrzeugtur eutneb — ^(fi^aKuiwtetoffycheninig 



men kann, Wie in der Fig. 18 zu sehen, wird eine Fenster- 
scheibe 12 zwischen zwei Fuhruogsscbieoeo 131; 132 go 
halten, die ao jeeioer Seite der Fanrzeugtur angeordnet sind. 
An der Unterkante 12' der Fensterscheibe 12 ist fiber eine 
Halleschiene 14 ein Fensterhebermotor 15 angeordnet, der 
Uber ein Kabel mit Strom versorgt wird. Die Antriebswelle 
23 des Fenstcxheberrnotors 15 ist mit dem Getriebe 9 ver- 
bunden. Der Aiifbau des Getnebes 9 wurde bereits anhand 
der Fig. 4 haher bescrnieben; Das heifit, irinerbalb des Ge- 
rriebegehauses 7 befindet sicb eine hier nicht daigestellte 
Antriebsscbnecke, die Qber eine SpindelmuUer mit der einer 
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1 G«wind^spindel 5' im Eingriff stent Die Gewindespindel 5 4S 761; 762 Stege 



68 Spezialquetscbmutter 
fia; & Halterungen . 
6c; 6d; 6c'; 6d' Bef esti^gsmutter 
6eAnschlag 

7; GetriebegeMuse Q <^f<f^ 
71a; 71b Geh^useplauen 
72a; 72b Geha^platlen . 
13a; 73bl^efbbhi^gen ' V 
74a; 7^I^erb6nruhg^ ... 
75,75', 75" Ausoehmungen 
7_6, 76 , ,76 w Stege . 



J0/ 



11 Lrftrmige Gehauseplatte 

78 If fermige ^Su^latte 

79 scheibeoformige Gehause 
jBHatoenrng Y 
i\ GeaHebeaum ahrn e. 
82a; 82b S cbenkel der Halterung 
IBBereshgun^^ : 

84 Mutter;.' \£A^7; J.? t 

85 Wu^elbereictie 'V„! . 



ist Uber Haltewinkel 161; 162 drehfest am Tunnneiblech 17 
befestigt Daoei.muB die Achse der Gewiodespindel 5 in 
Richtungo^rBewegurigsrich^ 
gen'. 

Dreht sich der Fensterhebermotor 15, so wird Uber die so 
bier nicht daigestellte Antriebsschoecke die SpindelmuUer 
gedreht Da die (Hwindespindel 5' drehfest ist, mufi sich die 
miteinaoder fest verbundene Eioheit Getriebe 9/Feosterhe- 
berniotor 15/Fensterscbeibe 12 entiang der. Achse der Ge- 

wmdespmdeiS bewegeaDabei wird die FensteRcheibe 12 55 86a; ^ 86b Scbenkel gW^tie^m^nahme^ 
m''den''FulirMgsscMeiieo 131; 132 gertibrt .•• 
Die Anwendung der Erhndung beschrankt sicb nicht auf 
die ^ oben ; besc^ebeneh Beispiele fur die Betangung der 
SitzlingsVersteliung und des Feqsterfaeberaotriebs. Es ist 
weiterhin mSglich, die Erfindung fur Spindel- oder Schoek- 
kenantriebe zum Verstellen der Sitzbobe, der Sitzneigung, 
der Sitzkisseonefeoverstellung, der Sitzlehnenverstellung 
und der Verstellung der KopfstQtze einzusetzen. 



87 a, 87b SoUyerfonnungsstelleo 

•ft An^ebsschnedte...,^ 
92 Spmiteuiutuir; " ^^Z^r. 
92* Schiftecke'marlvexzahnung 
95; 9S; 96; 96V Wellenring 

" t Pateritanspriiche 




Bezugszeicheoliste 



1 Haltepktte 

10a; 10b Entkopplungselement 



65 1. Spindelantrieb ftir VersieUeinrichtUQgen in Krafl- 
fahrzeugen, bei dem eine Gewindesoindel (5) drehfest 
zwischen zwei endseitigen. Halterungen. (6a; 6b)einge- 
spannt ist, wobei der Gewiodespindel eine in einem 
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Getriebe angeordnete Spindelmutter zugeordnet ist, 
dadurcb gekennzeichnet daB die Gewindespindel (5) 
flber mindestens eine SoUhruchstelle in mindesiens ei- 
ner Halterung (6a;.6b) befesrigt ist und daB mindestens 
ein Eode der Gewindespindel (5) als FoimschliiBele- 5 
mem (66a) ausgebildet ist, das mit einem drehenden 
Werkzeug verbunden werden kann, urn die Sollbruch- 
stelle zuin Zwecke der Notbetatigung des Antriebs zu 
Uberwinden. 

2. Spindelantrieb nacb Anspnicb 1, dadurch gekenn- 10 
zeichnet, daB ein Gewindeeiement (60), das als Caliche 
Materialschwachung eine Nut (61) aufweist, mit einer 
der Halterungen (6a; 6b) verschweifit ist, und das Ge- 
windeeiement (60) uber diese Materialschwachung mit 

. der Gewindespindel (5) verquetscht ist * / 15 

3. Spindelantrieb nacb Anspruch 1, dadurcb gekenn- 
zeichnet, daB ein Gewindeeiement (60) mit einer der 
Halterungen (6a; 6b) verschweifit ist und dieser zluin 
Fixieren der Lage-der Gewindespindel (5) eine Konter- 
mutter (63).zugeordnet ist . 20 

4. Spindelantrieb nach Anspruch 2 oder 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Gewindeeiement (6CT) auf der 
von der Haltenmg (6a; 6b) abgewandteri SJeite ziir Be- 
grenzung des Verfahrweges der Oberschiene (3) auf 
derUnterschiene(4)eroeDistari2fe^^ 25 

5. Spindelantrieb nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zur Aufhahme der Gewindespindel (5) 
eine der Halterungen (6a; 6b) einen Diirthzug (62) auf- . 
weist, der an nimdestens emer Stelle.rnit der^wuxle- 
spindel (5) verquetscht ist % - " '"• 30 

6. Spindelantrieb nach Anspruch ' i; dadurch gekeun- 
zeichnet daB eine Mutter (64),.die;^ 
einen Anschla^ (6e) an einer der Halterungen (6a; 6» 
in verdrehsicher gehalten wind, ; 'mt;^ 'Geij^espin- 
del <5) an mindestens einer SteUe Serart verscrjweiBt 35 
ist, daB die Schweifisieile (60a).als Solmnichsielle aus- 
gebildei ist ■;• / 

7. Spindelantrieb nacb Anspruch i, : dadurch gekenn- 
zeichnet^ daB eine vorzugsweise aus Kiui^tstoff :gefer- 
tigte, auf der Gewmdespmdel (5) drem^est arigeordnete 40 
Verdrehsichening (66) formscfeiOss^ in eine GewinoV 
spma^lrAuinahmebohrurig (65b) ^ ernes Sicnerungsb^- 
xhes (65) : emgelegf ^ 
(66) bei der Notbetatigung dex Gewmdes^c^i M 
start wirdL - . ' _* '■ ■ y^iy^^i'^ ' 

8. Spindelantrieb nacb Anspruch; 7;. ; ^u^\geianii- 
zeichnet, daB das Sicheru^blecrx^S) \jftte l -*^pj& : * 
sche (65a) die. $tellimg emef^aitf der Gewinc^mdei 
(5) angebrdneten, die Lage der Gewmd^pindef (5) si- 
chernden Mutta (64^ n^ert .; ; ^V-f%vV:^- 5 !- 50 .' 

9. Spindelantrieb ' nach- Ahtspruct 1, ; ^urch gekcaarj- 
zeichnet, dafi in eine <^wind^ina^Am e hahm 
nuhgen (67)j beider Halterungen (6a; .^)^eine : Kimst- ■ 
stoffsicherung (67a) 1 eingefonrit J^^dmtt; *&a&' : : der 
kreisninde ; <^recrjmfi c ;dM; C&wrodes^ 55 
meofmungeri(^ 

Kur^toff^icherung (67a) grbBer ats far D^chmesser ; ; 
(d) der Gewmdesr^del-Aurn^^ 

wobei utf Falle der Notbetatigung ctie^unststor^felie^ / 
rung (67a) eritfembarW 60 
den freiwerdenden Raum aiisweicheri kann. ' 
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